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Berliner S-Bahnring unvollstandig

Bahn sparte sich wichtige Verbindungskurven / Ein Vorgeschmack auf
privatwirtschaftliches HandeIn?
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A Berlins Ringbahn 2007 eine von einefochter der Deutschen
Bahn im Auftrag des Berliner Senats betriebene S-Bahn, die taglich
weit Uber 1/2 Million Menschen beférdert. Mit roten Punkten sind die
Bahn-Kreuzungen der S-Bahn markiefkepro: 2007 - knd)

BERLIN - 3.9.2007 (khd). Noch in den
1950er-Jahren konnte man mit der S-Bahn
mal eben - ohne Umsteigen — vom Bhf.
Halensee zum Bhf. Charlottenburg zum Ein-
kaufen in der Wilmersdorfer StraBe fahren.
Nachdem die Berliner S-Bahn in den
1990er-Jahren revitalisiert wurde, geht das
nicht mehr. Heute miBte man in Westkreuz
in die Stadtbahn umsteigen, was man nur
im Ausnahmefall machen wird.

Aber warum ist das so? Die Verbindungs-
kurve vom Bahnhof Halensee zur Stadt-
bahn in Richtung Charlottenburg war doch
sogar zweigleisig. Die Bahn hat sich dazu
offensichtlich nie geduBert, warum sie hier
an der Kundenfreundlichkeit sparte. Auch
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in der 2001 von der Bahn veroéffentlichten

S-Bahn-Broschure ([01], ca. 1 MByte PDF)
kommen die stillgelegten Verbindungs-
kurven zur Stadtbahn nicht vor. Das ver-
anlaBte dazu, noch einmal [03] etwas ge-
nauer nachzuschauen.

~Wir haben Anfang
der Neunzigerjahre
ein richtungsweisen-
des Bahnkonzept fiir
Berlin beschlossen.™
Deutsche Bahn am 6. Juli 2005
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Im Artikel ,Berliner Ringbahn" [04]
bei Wikipedia finden wir am 28. Au-
gust 2007 die folgende Beschreibung
der bestehenden betrieblichen Situa-
tion:

L, Verbindungskurven von und zur
Stadtbahn gibt es an den Bahnhdfen
Ostkreuz und Westkreuz. Allein die
Sddringkurve in Ostkreuz wird regel/-
mabig von einer S-Bahn-Linie befah-
ren, sie Ist als einzige dieser Kurven
noch zweigleisig. Die Nordringkurve
/n Ostkreuz /st seit dem 28. Mai 2006
stiflgelegt. Bereits zuvor konnte nur
noch das Gleis von der Ringbahn in
Richtung Stadtbahn befahren wer-
den, das Gleis Richtung Ringbahn
war bereits gesperrt. Die Verbin-
aungskurve von Charlottenburg nach
Berlin-Halensee (Sddringkurve in
Westkreuz) wurde Anfang der 1990er
Jahre nur noch eingleisig wiederauf-
gebaut; sie dient nur gelegentilichen
Uberfiihrungsfabrten. Eine Verbin-
aung von Charlottenburg zum Nord-
ring wurde bis 1944 genutzt und nach
dem Zweiten Weltkrieg nicht wieder
aufgebaut."

Attraktive S-Bahn-Linien
nicht méglich

Griinde fir den Rickbau der Ver-
bindungskurven gibt auch der Wiki-
pedia-Autor nicht an. Deshalb darf
wohl vermutet werden, daB der
Nicht-Wiederaufbau der Verbindun-
gen an den 5 Kreuzungen der Ring-
bahn mit den Querbahnen etwas mit
dem Sparen zu tun haben kénnte.

Allerdings vermeidet die Bahn da-
mit auch die Méglichkeit, besonders
intelligente Linien-Fihrungen anzu-
bieten und neue Kunden zu gewin-
nen. Aus 6kologischen Erwagungen
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Es gibt Verbindungsgleise zwischen der Stadtbahn ul
dem Nord- und dem Sudring. Ubrigens, auf dem Kur-
furstendamm fuhr zu dieser Zeit noch eine dampf-
betriebene StraRenbahnrepro: 2007 - khd)

sundbrunnen um 1894 — quasi déardkreuz Eine

die Stadt unterquerende Nord-Siid-Bahn gab es noct
nicht (sie wurde erst in den 1930er-Jahre gebaut).
Dennoch gab es damals bereits Verbindungsgleise z
,Nord-Bahn* und zum Nord-Bahnhof (heute S-Bhf.
Humboldthain). Der Gleisstummel ,,StB* fiilhrte zum
Stettiner (Fern-)Bahnhof.(repro: 2007 - khd)
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ist es heute wiinschenswert das pri-
vate Auto aus den Innenstéadten zu
verdrangen. Um das aber zu errei-
chen, missen dann auch sehr attrak-
tive Schnellbahn-Verbindungen ein-
gerichtet werden. Und dabei kdnnen
diese bislang nicht revitalisierten
Verbindungskurven zu den kreuzen-
den S-Bahnstrecken einen entschei-
denden Beitrag leisten.

Nachbesserung ist angesagt

Nun ist das Kind aber noch nicht
in den Brunnen gefallen, denn noch
sind alle Verbindungstrassen nicht
anderweitig zugebaut. Die Bahn kann
also noch nachbesern. Aber wie war
das eigentlich friiher — sagen wir vor
gut 110 Jahren? Da gab es doch noch
kaiserliche Bahnbeamte, die die Aus-
bauplanung vornahmen. Und dank
Internet-Hilfe konnte wenigstens et-
was Licht in die Berliner Eisenbahn-
Planung von ,anno dunnemals' ge-
bracht werden. Ein Berliner Stadtplan
von 1894 [05] spricht eine deutliche
Sprache. Aus diesem Plan werden
hier die 4 interessierenden Kreu-
zungsbereiche als Ausschnitte wie-
dergegeben und in den Legenden
kommentiert.
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Die Stadtbahn und die Ringbahn
wurden in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts gebaut (1866-1877).
Damals wurden alle Eisenbahnen mit
Dampf-Lokomativen betrieben -
auch die S-Bahn. Diese wurde erst
um 1926 elektrifiziert. Beim Betrach-
ten der Eisenbahnstrecken in den 4
Ausschnitten fallt auf, daB diese kai-
serlichen Eisenbahn-Beamten ganz
offensicht sehr viel mehr von Blirger-
orientierung verstanden haben mus-
sen, als heute die (Bundes-) Bahn-
Leute vom Typ agiler Manager. Sie
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A DasOstkreuzan der Berliner Ringbahn um 1894.
Auch hier gab es damals schon Verbindungsgleise sc
wohl zwischen dem Nordring und der Stadtbahn, als

auch zwischen der Stadtbahn und dem Sudring.
(Repro: 2007 — khd)
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A DasSidkreuzan der Berliner Ringbahn um 1894,
das aus 2 Teilen besteht — eines am Bhf. Schoneberg
und eines am Bhf. General-Papestralie (den es da-
mals noch nicht gab). In Schéneberg existieren zwi-
schen der Wannsee-Bahn (wie wir sie heute nennen)
und der Ringbahn in beiden Richtungen Verbindungs
gleise — dieCheruskerkurve. Und auch an der Pape-
stral3e existierten 3 Verbindungsgleise zwischen der
Ringbahn und der Anhaltischen (Vorort-) Bahn. Dald
es hier Ubrigens auch einen , Tivoli“ gab, war dem
Autor vollig unbekannt. repro: 2007 - knd)
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und Politiker schwafeln zwar immer von der
Kundenorientierung, aber bei Lichte bese-
hen ist es nur eine Orientierung zum Geld
hin. Denn an allen Kreuzungen haben die
schlauen Eisenbahner damals Verbindungs-
kurven zwischen den Trassen gebaut. Und
sie wurden auch fiir den Personenverkehr
kraftig genutzt, wie es aus alten Fahrpla-
nen hervorgeht. Das diente den Kunden,
die dadurch weniger Umsteigen muBten.

Digitale Sicherungstechnik erlaubt
mannigfaltige Linienfiihrung

Es ergibt sich nun die Frage, warum
mannigfaltige Linienflihrungen der S-Bahn
heute nicht mehr madglich, sinnvoll und
wirtschaftlich zu betreiben sind. Man kénnte
beispielsweise eine Linie als Stid-Halbring
und eine als Nord-Halbring zusatzlich zu
den Vollringziigen fihren. Das ist auch ins-
besondere deshalb verwunderlich, da die
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S-Bahn heute mit einer digitalen Signal-
und Sicherungstechnik ausgestattet ist, mit
der eine Vielfalt an Linien leicht zu bewal-
tigen ist. Unsere Altvorderen hatten es ohne
Computer viel schwerer. Aber sie vermoch-
ten einen solchen Betrieb mit einer viel
primitiveren Sicherungstechnik auch zu
bewaltigen. Sollte etwa das Erfahrungswis-
sen bei der Bahn verlorengegangen sein?

Ein Nachwort

Allein so ein Faktum des verweigerten
Wiederaufbaus der Verbindungskurven sagt
auch sehr viel lber die Qualitat des heuti-
gen Fluhrungspersonals der Deutschen
Bahn aus. Ganz offensichtlich will dieses
den Blrgern das tégliche Leben gar nicht
mehr erleichtern. Man hért bereits férm-
lich: Das rechnet sich nicht! Sind denn diese
Leute wirklich nur noch am Geldmachen
fir die Aktiondre interessiert...
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