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Berliner BBI-Planungen

Mangelhafte OPNV-Anbindung des GroRflughafens /
Individual-Verkehr wieder einmal bevorzugt

BERLIN - 2.8.2008 (khd). Berlins Flug-
hafen in Schonefeld liegt zwar im Sidosten
gleich hinter der Stadtgrenze in Branden-
burg. Erist dennoch nicht
aus allen Ortsteilen der
Stadt gleich gut mit 6f-
fentlichen Nahverkehrs-
mitteln (OPNV) erreich-

Eigentlich sollte sich
das mit dem Ausbau zum
GroBflughafen ,Berlin
Brandenburg Internatio-
nal® (BBI) andern. So
war ein AnschluB an die
U-Bahn (U 7, Spandau —
Rudow), eine S-Bahn bis unter das Haupt-
terminal und ein flotter Airport-Express
Uber die Dresdner Bahn zum Hauptbahn-

fertig . .."
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~Héatten sich diese 3 B
(Bahn, Berlin & Bund)
schon vor 2000 auf

bar. einen Tunnel geeinigt,
dann wadre die Dresdner
Bahn heute ldngst

Das ist 2008 von Lichtenrader Bilirgern
zu hoéren, die wissen, daB dann auch
alles viel billiger geworden ware.

hof vorgesehen. Wenn Ende 2011 der BBI
offnet, wird davon aber voraussichtlich
wenig realisiert sein.

So wird es keinen di-
rekten AnschluB an die
U-Bahn geben, da die-
sen das Land Berlin
selbst bezahlen miBte.
Die vorgesehene S-
Bahn wird zwar bis zum
BBI fahren. Aber diese
Linie wird wohl Uber
Ostkreuz, wo noch bis
2016 gebaut werden
soll, zur Stadtbahn ge-
fihrt werden. Eine wei-
tere Linie zum Sudring ist offensichtlich
nicht vorgesehen. Und das Herzstiick der
Anbindung - der Airport-Shuttle - wird
selten und dann noch einen Umweg

4 = Anbaker Babn
B - b HETGE Al g
10 = Peprlizgr Bubchabrring

Uber die Anhalter Bahn fahren mius-
sen. Durch den jahrelangen Streit zwi-
schen dem Berliner Senat und der
Deutschen Bahn bzw. dem Bund wg.
des Baus eines Tunnels in Lichtenrade,
wird die Revitalisierung der Berliner
Bahnstrecke der Dresdner Bahn fri-
hestens 2015 erfolgt sein - fast 4 Jah-
re nach der BBI-Eréffnung.

Aber fast 4 Jahre vorder BBI-Eroff-

nung ist im Mai 2008 die Autobahn-
Anbindung Uber die A 113 in Betrieb

A Der BBI-GroRflughafen erhélt unter dem Hauptterminal einen Tunnel-Bahn-
hof mit Gleisanschlissen zur Gérlitzer Bahn (Osten) und dem Berliner Eisen-
bahn-AuRenring (AR) im Norden. Die S-Bahn wird vom alten Bhf. Schonefeld
kommend von Westen in den BBI-Bahnhof eingefadelt, wo sie endet. Der Ostan-
schluf3 des BBI-Bahnhofs dient vor allem Rurchbindung von Fernziigen

(ICE). Allerdings ist dessen Planfeststellung auch noch nicht erfolgt.

[Chronoloqie des BB|] (Grafik: 31.7.2008 — khd-research)
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gegangen. Die flotte Anreise per Auto zum
BBI ist also bereits gesichert. Es sei denn
bis 2011 steigt der Benzinpreis auf Gber 2
Euro pro Liter, so daB nicht mehr so viele
Berliner sich ein Auto leisten kdnnen und
dann auf den OPNV angewiesen sind.

Weitere Verspatungen drohen

BERLIN - 2.8.2008 (khd). Der 7ages-
spiege/ berichtet heute, daB sich der schnel-
le SchienenanschluB des kiinftigen Flugha-
fens BBI weiter verzdégern kann. Ein Teil
der Plane zum Larmschutz der Anwohner
fir den Ausbau der Dresdner Bahn durch
Lichtenrade muB neu ausgelegt werden. Fiir
das Planfeststellungsverfahren, das sich
bereits um mehrere Jahre verspétet hat,
kénnte das weitere Zeit kosten.

Bahnintern rechne man bisher damit, da3
der Airport-Express auf der Dresdner Bahn
nicht vor 2015 fahren kann, wahrend der
BBI-Flughafen Ende 2011 eroffnet werden
soll, heiBt es. Noch hoffe die Bahn aber,
auch ohne die Dresdner Bahn zur Eréffnung
des BBI alle 30 Minuten einen Airport-
Express vom Hauptbahnhof tiber die An-
halter Bahn durch Lichterfelde zum BBI zu

A Anhalter Bahn vor der Kreuzung des
AuRenrings. K1 = Neue Verbindungskurve

3. Ed. — 31.8.2008

Halle
Leipzig = Dresden
Nilrmberg Prag

A Bis die Dresdner Bahn auf Berliner
Gebiet gebaut ist, soll der Airport-Shuttle
vom BBI Uber den AuRenring (AR), die
lange Kramer-Kurve (KK) und die Ver-
bindungskurve (K1) zur Anhalter Bahn
fahren. (Grafik: 1.8.2008 — khd-research)

schicken. Mehr Ziige kdnnten Uber diese
Strecke nicht zum Flughafen fahren, weil
auf deren Gleisen auch Fern- und Regional-
ziige unterwegs sind. Uber die Dresdner
Bahn solle der Airport-Express spater alle
15 Minuten in 20 Minuten zum Hauptbahn-
hof fahren.

Am Knoten Genshagener Heide
wird es eng

An der Kreuzung des Berliner Eisenbahn-
AuBenrings (AR) mit der Anhalter Bahn
(AB) nordlich von Ludwigsfelde existiert
derzeit ein Flaschenhals. Das Verbindungs-
gleis zwischen den beiden Strecken ist nur
eingleisig — muB also in beiden Richtungen
befahren werden, was die Leistungsfahig-
keit der Verbindung sehr stark einschrankt.

zum AuBenring. B = Richtung Berlin. Ein voin Dieser Bahnknoten ,Genshagener Heide"

BBI kommender Shuttle blockiert fuir kurze
Zeit den Fahrweg in Richtung Leipzig, was
man sich nicht 4-mal pro Stunde leisten kan

(Foto: 2006 — khd) X
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wurde im Zuge der Revitalisierung der An-
halter Bahn nur minimal ausgebaut, um

h. Kosten zu sparen.
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An dem Bahnknoten existierte bereits seit
1958 die Kramer-Kurve (KK) - auch
~Schweineohr" oder ,Lange Kurve" ge-
nannt, Gber die von Osten liber den AuBen-
ring von Berlin kommende Zige auf die
Anhalter Bahn in Richtung Halle/Leipzig
(und umgekehrt) gefiihrt wurden. Da aber
die Deutsche Bahn diese Zige mit Eroff-
nung des neuen Hauptbahnhofs Uber den
neuen Nord-Siud-Tunnel fihren wollte,
muBte fir Zige in Richtung Dresden/Prag
eine Verbindungslésung am AuBenring ge-
funden werden. Der direkte Weg uber die
Dresdner Bahn war ja wegen der jahrelan-
gen Verzdgerung des Aufbaus auf Berliner
Stadtgebiet nicht moglich.
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Man entschied sich daher flr eine neue
Verbindungskurve (K1) von der von Berlin
kommenden Anhalter Bahn zur vorhande-
nen Kramer-Kurve (KK). Und um auch die
Gegenrichtung uUber diesen Weg bedienen
zu kénnen, erhielt die Anhalter Bahn vor
dieser Kurve K1 eine Weichen-Verbindung
zwischen den beiden Richtungsgleisen.
Unklar ist derzeit, warum fir die Gegen-
richtung eine moderne Verbindungskurve
K2 nicht eingerichtet wurde (storte hier der
Ausbau der B 101?). Dann kénnten hier
fur eine Ubergangszeit durchaus mehr
Shuttle-Ziige zum Flughafen BBI verkeh-
ren. Angeblich wollte der Bund das nicht
bezahlen.
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